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Contexto

Patrones de recorridos en ciudades de diferentes tamanos
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1. Distribucidon de espacio para los diferentes usuarios
de las vias (peatones, bicicletas, transporte publico,

carros)
- Separacion vs integracion
- Cruces/Intersecciones
2. Manejar la velocidad con disefio

- Reducciodn del transito



1. Estandares de vias geometricos desde la perspectiva de
buses/VRUs (peatones, bicicletas, usuarios de transporte
publico)

2. Politicas de manejo de trafico para permitir la movilidad
segura de usuarios mas vulnerables (VRUS)

3. Vendedores en la calle e informales deben ser vistos como

proveedores de servicios



Tipologia de las Vias

Diferentes vias deben ser disefadas distinto basado en el
uso del suelo y la disponibilidad de preferencia de paso

Road Typology Right of Way-ROW (m) Design speed

(km/hr)
Arterial Roads 50-80 50
Sub Arterial Roads 30-50 50
Collector Roads 12 - 30 30

Access Streets 6-15 15




Autopista pasando por la ciduad
Elevada + a nivel




Ejemplo 2

Autopista pasando por la ciudad
A nivel

National Highway 2 - Existing Cross section before intersection
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Ejemplo 3

Vias Arteriales Principales
30m y mas ROW

Existing Cross section - MG Road
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Ubicacion Paradero Cubierto de Bus

Preseace of Dedicated bays
E-rickshaws for Eickshaws
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Integracion Espacio Vendedores

Presence of
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of hawkers Provision for
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Pravision of Table 1op far
Safe crossing

Allocated space for
hawkers/ vendors

Parking for cycle
nickshaws along the
segregated oyche tracks.

Bus Shelter located near
the junction.

,,,,,,,,,,,,

Parking for cycle
rickshaws along the
segregated cycle tracks.

Short-temn parking bays

Auto-rickshaw parking
bays

Proposed Scenario



LoSs retos

Calles incluyentes que den prioridad a los peatones, bicicletas
y transporte publico es posible.

Beneficios iguales para todos los usuarios es imposible.

Estamos listos (profesionales/ autoridades locales/ los
medios/ciudadanos) para aceptar dar prioridad a los usuarios
mas vulnerables (VRU) que resulte en...

* Velocidades mas bajas para los carros

* Menos espacio para los carros



